Nejen na jizni Moravé, bohuZel jiz
v celé republice se v poslednich letech
rozjel nepiijemny ne$var, kdy Sprava
zeleznic po rekonstrukcich kvili pro-
pustnosti na trat’ sice instaluje zabezpe-
Covaci zafizeni 3. kategorie, konkrétné
AB s oddilovymi navéstidly, ta jsou ale
bez prenosu kodu. Jak znamo, néarod-
ni VZ jiz neni dovoleno nové ziizovat
a vzdy ma byt pro tyto ptipady sledo-
vano nasazeni ETCS. Dostavame se tak
na scesti — nespusténi kédovani na no-
vych stavbach nas ptipravuje o uginnou
pojistku, ktera by mohla ve sloZitych
dopravnich situacich (napf. navéstidla
v ostrych protismémych obloucich)
strojvedouciho varovat.

Provoznim tadem drah jsme limito-
vani na maximalni tratovou rychlost
100 km/h v ptipadé, kdy neni aktivovan
narodni VZ, i kdyz trat’ je konstrukéné
pfipravena na rychlost vyssi. Uvedeny
a pro strojvedouci nevyhovujici stav
Zelezni¢nich novostaveb bude platit do
doby, nez SZ aktivuje moderni zabez-
pecoval ETCS. Piechodovy stav ale na
nékterych tratich trva zbyteéné dlouho
— kuptikladu tisek mezi ZST Lysa nad
Labem a ZST Celakovice na trati 524A
s dokoncenou optimalizaci v roce 2023.
A neni to jediny pfipad - na téZe trati
to jsou i viechny dal$i mezistani¢ni od-
dily, které jiz rekonstrukei prosly, takze
od praZskych Vysofan pies vyhybnu
Skaly, ZST Praha-Horni Pocernice az
po vjezd do ZST Mstétice. Stejné tak
modernizovany usek traté 521B mezi
mezi prazskym Smichovem a Rado-
tinem a pak také ten, na ktery se blize
zaméfim ve svém prispévku.

Trat 505C pro provozni odklon
viakt

KdyZz jsem loni na jafe obnovoval
seznani trat€ 505C, vSichni hradedti
strojvedouci, ktefi zde vozi elektrické
jednotky Panter, mé upozornili na rizi-
kova névéstidla v ZST Pardubice-Rosi-
ce nad Labem a v ZST Pardubice hlavni
nadrazi — tedy slévani jejich navéstnich
znaki s okolnim osvétlenim. Zatimco
hradecti strojviidci tato Gihajici rizika
dobfe znaji, co ostatni kolegové? Pro
strojvedouci nejen v Bohuming, ale
i v Olomouci, Praze, Brné ¢i Bieclavi
mize trat’ 505C fungovat jako odklono-
va v piipadg, Ze se na koridoru od Prahy
(trat 501A) stane mimoiddna udalost.
Vsichni mame podepsanou Kartu se-
znani, ale realné hrozi, Ze se od obnovy
seznani na odklonovou trat’ dostane-
me tfeba po 11 mésicich, jests za tmy
a zhorSenych povétrnostnich podmi-
nek. Misto na ndm dobfe zndmou trat’
vjizdime na tenky led, ktery se muiize
kdykoliv prolomit. Posud’te sami, o jak
zavazny problém se jedna. ..

Splyvajici navaésti
navéstidel 5

V obvodu ZST Pardubice-Rosice
nad Labem se pied ostrym levotoivym
obloukem nachdzeji na stéblovském
zhlavi pro smér od konce k zacatku tra-
ti cestova navéstidla Sclc a Sc2c, a to
v km 3,776. V celé stanici neni aktivo-
van narodni VZ, navéstidla jsou tedy
bez ptenosu kodu. Nachéazeji se na
konci rovného tseku od zastavky Par-
dubice-Semtin, takze ve dne jsou vel-
mi dobfe viditelna, v noci nikoli. Jak je
patrné z obrazové piflohy €. 1, navésti
cestovych navéstidel ,,Stij“ a ,,Rych-
lost 40 km/h a Vystraha“ zcela zani-
kaly v zaplavé svétel z primyslového
aredlu ,,Pardubice Rosice Park”. Nejen
chladné zluta svitidla, ale také &erveno-
-modré reklamni neony (v§echny barvy
pro drahu ptimo zaslibené!) se slévaly
s navéstnimi znaky cestovych ndvésti-
del a strojvedouci si mél pfi rychlosti
100 km/h vybrat tu ,,spravnou navést.
Zbytecny kontrast zptisobovala i sku-
te¢nost, Ze na stéblovském zhlavi jsou
dodnes vyhybky €. 26-29 a misto zruse-
ného prejezdu s PZS P5352 v km 4,239
zbytecné a nadmiru osvétlené, jak do-
klada obrazova piiloha ¢. 2.

Do feSeni nevyhovujiciho stavu se
pustil hradecky strojvedouci-instruktor
ing. Martin Didk a na tento problém
psal hléseni, dokonce komunikoval
s pracovnikem SZ, OR Hradec Kréalové

cestovych

ZAJMY STROJVUDCE

Misto na dobie znamou trat vjizdime na tenky led

Rizikovych navéstidel na tratich neubyva

Na konci €ervence 2024 vysel v dvojcisle Zajmu strojvudce €.13-14 velmi obsahly pfispévek pojednavajici o systémech
navésténi na Ceské Zeleznici a formé zabezpedceni, ktera je dle tria zkusenych autorti z Centra dopravniho vyzkumu
v Brné znaé¢né rizikova. S popsanymi zavéry této védecké instituce bez vyhrad souhlasim, i kdyZ nastinéné problémy
se tykaji trati zejména kolem Brna, u nichZ nedisponuji seznanim. S ing. Pavlem Skladanym jsem od té doby ve spojeni
a konzultoval jsem s nim i dal$i nastrahy na tratich SZ.

panem Lorencem. Diky kolegové ocho-
t¢ a vSimavosti zalarmovala Sprava
Zeleznic majitele primyslového arealu
a doslo k vyraznému zlepSeni popiso-
vaného stavu, kdyz svitidla, az na jedno
jediné, byla spravné sklopena. Zmirné-
ni svételné intenzity je patrné i na ob-
razové pfiloze ¢. 3. Bohuzel, jedna se
zatim jen o diléi uspéch, bezpecnostni
riziko stale pfetrvava.

Dalsi zlepseni stavu by mohlo nastat
poté, kdy dojde k osazeni vzdalenost-
nich upozoriiovadel (Cernych desek
s bilymi trojuhelniky) pfed naveésti-
dla Sclc, Sc2c, i kdyz ta se nachazeji
na konci rovného tseku a ve dne jsou
dobfe viditelna. Stejné tak zhasnuti svi-
tidel nad vyhybkami &. 26-29 by ved-
lo ke sniZeni kontrastu v zorném poli
strojvedouciho.

SvatozafF nad pardubickym hlavnim
nadrazim

Aby toho nebylo malo, jen o dva ki-
lometry dal smérem ke konci trati se
problém. Pii jizd€ proti spravnému smé-
ru (po 2. TK) ze ZST Pardubice-Rosice
nad Labem je vjezdové navéstidlo 2RS v
km 1,605 do ZST Pardubice hl. n. scho-
vano za mirnym levoto¢ivym obloukem
a je velmi Spatné viditelné - v obrazové
ptiloze ¢. 4 je na navést ,,Stij* tohoto
navéstidla upozornéno cervenou Sip-
kou. Pii jizd€ po spravné koleji (1. TK)
ve sméru ze ZST Pardubice-Rosice nad
Labem je vjezdové navéstidlo 1RS v km
1,605 sice Iépe viditelné, ale v noci se
jeho navést ,,Vystraha® & dvousvétlova
navest sléva s velmi intenzivnim Zlutym
osvétlenim priimyslového aredlu PARA-
MO - viz obrazova pfiloha €. 5.

Pied vjezdovymi navéstidly IRS
a 2RS jsou sice vzdalenostni upozor-
tovadla osazena, ale navéstidla opé&t

nepienadeji kod narodniho VZ. Pfi jiz-
dé do ZST Pardubice hl. n. z mostu pies
Labe navic trat mirn¢ klesa a zaména
naveésti uvedenych vjezdovych naveésti-
del je pomérné velka.

Existuje FeSeni
situace?

Nerad zakladdm ruce do klina, ne-
rad jen popisuji, komentuji, ale snaZim
se prispét k napravé. Prvnim krokem
je uvefejnéni tohoto ptispévku, aby
vSichni strojvedouci, ktefi se na trat’
505C mohou potencialné dostat, byli
na rizikova navéstidla pripraveni. Cen-
trum dopravniho vyzkumu v Brn€ oba
popisované piipady zapracovalo do
ptirucky o rizikovych navéstidlech a tu
postoupi bezpecnostni komisi Minister-
stva dopravy CR, zaroven poslouZi pii
jednanich se Spravou Zeleznic a Drazni
inspekci. Mozna i diky tomu se zavede-
ni ETCS planované na rok 2025 na této
trati nebude zbyte¢né odkladat.

Diéle jsem v aplikaci HelpDesk se-
psal hlaSenku €. 5229 a SZ, OR Hradec
Kralové, jsem vyzval k osazeni Vzda-
lenostnich upozoriiovadel pied cesto-
va navestidla Sclc, Sc2c. Tento poza-
davek plné podporuje i ing. Skladany
z Centra dopravniho vyzkumu v Brné,
ktery zhodnotil mnou popisovany stav
v Rosicich jako nevyhovujici, pisobici
dojmem vazného bezpecnostniho rizi-
ka - je mozna zaména navesti s jinym
svételnym zdrojem ¢i uplné piehlédnuti
strojvedoucim, ktery zde jede po delsi
pauze a presnou polohu navéstidla ne-
musi znat. Vzdalenostni upozortiovadla
by tak strojvedoucim umoznila odvodit
si pfesnou polohu hlavnich navéstidel.
Vizdyt upozoriovadla (dfive nazyva-
né mlhovky) nejsou zadnou vyjimkou
i v naprosto rovnych usecich trati —
vezméme v uvahu napi. koridor mezi

komplikované

Zst Pardubice- Rosice nad Labem, navésti cestovych navéstidel Sclc, Sc2c

Prahou a Ceskou Tiebovou, konkrét-
né stanici Kosténice. Jak od Moravan,
tak od Pardubic se vjezdova navéstidla
1L, 2L a 1S, 2S nachézeji v dlouhych
rovnych usecich s dostate¢nou viditel-
nosti (zcela jisté pres 1 000 m) a navic
vsechna hlavni navéstidla prenaseji kod
narodniho VZ. Pfesto pted vSemi Ctyi-
mi vjezdovymi navéstidly je celd sada
upozoriiovadel situovana. A ZST Par-
dubice-Rosice nad Labem? Cestova na-
véstidla bez prenosu kédu s vyraznym
ovlivnénim okolnimi svételnymi zdroji,
ale upozortiovadla chybéji!

Zadné upozortiovadlo neni stejné

Chtél bych na zavér podotknout, Ze
osazeni ,,mlhovek®, tedy Cernych de-
sek s bilymi trojuhelniky je jednim z
nejrychlejsich a snad i nejlevnéjsich
feSeni, jak strojvedouciho upozornit,
Ze vjizdi ptiblizné do tfisetmetrového
pasma v takovém useku trati, kde pa-
nuji nedostatecné rozhledové poméry.
JenZe i upozoriiovadlo je takové zatize-
ni, které vyZaduje opravu ¢&i obcasnou
vyménu, aby stale spliiovalo svij ucel.
Obrazova ptiloha ¢. 6 ukazuje upozor-
novadlo II na trati 502A na 2. TK pied
vjezdovym navéstidlem 2L Odbocky

Babin ve sméru od ZST Podébra-
dy. Deska je cela posprejovand a bilé
trojuhelniky neviditelné. Na téze trati
se objevilo i kuriozni névéstidlo pred
vjezdem do ZST Libice nad Cidlinou
ve sméru od Podébrad v pfiblizném km
311,400 — obrazova pfiloha ¢. 7 popisu-
je stav na 1. TK, kdy z upozoriiovadla
III jeden trojuhelnik upadl a ty zbylé
jsou tak silné zaprasené, Ze jsou v noci
stejné neviditelné.

V tomto je vyrazné zanedbavana
&innost, neprobiha periodické cisténi,
nebo vyména navéstidel a ¢eka se jen
na hlaseni strojvedoucich, aby se ledy
trochu pohnuly. Pokud hlasim $patné
viditelné navéstidlo vlivem vegetace
(a ze jich loni bylo pozehnang), jako
pies kopirdk dostavam odpovédi typu:
,»Viditelnost odpovida ustanovenim
normy TNZ 34 2620, u ostatnich hla-
Senek pak Casto kroutim hlavou nad
vyjadienim typu: ,,Ménit, posouvat a
dopliiovat navéstidla nebudeme!™ S
timto laxnim pfistupem se idea bezpec-
né Zeleznice hodné vzdaluje, ale o tom
zase n&kdy priste.

Text a foto Kamil Bure$

Navest Sty vjezdového navéstidla 2RS do zst Pardubice hl. n.

IS
- . -

Navest Vystraha vjezdového navéstidla 1RS do zst Pardubice hl. n.

Cestova navéstidla Sclc, Sc2c po sklopeni svitidel priimyslového aredlu Rosice

Znicené vzddlenostni upozorriovadlo 111 pied vjezdem do Zst Libice nad Cidlinou
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